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Klassikervärlden

FINSLIPAD VERKSAMHET
Enebybergs motorrenovering har åtgärdat trötta motorer i tre 
generationer sedan 1952. Klassiker hälsar på med ett jobb!

smula grovhuggna i anletet kanske, 
men lika exakta i tilltalet som någon-
sin och fullkomligt likgiltiga inför 
vilket millennium kalenderbladen 
råkar visa.

Vi besöker Enebybergs motorreno-
vering norr om Stockholm. En plats 
oändligt långt bort från kundmottag-
ningar bakom glasdisk och service 
förbokad via någon nedladdad app 

 GURU 
Gjutgods i järn och aluminium är 
råvaran och den står staplad kubik-
metervis längs väggar och i hyllor. 
Det är topplock och motorblock från 
världens alla motorproducerande 
hörn. Ur golvet växer maskiner upp 
likt kolossala urtidsdjur. Vertikal-
honingsmaskinen Sunnen från USA 
och jättesvarven AMG från Dan-
mark. Bastanta pjäser från förr, en 

till din mobiltelefon. Det här är klas-
sisk svensk verkstadsindustri av den 
gamla skolan och den doftar svagt av 
skärolja. Ett kort, ytterst förtroende-
ingivande handslag och så upp med 
topplocket på arbetsbänken:

– Vadå oljeryk? Inte genom de här 
ventilstyrningarna i alla fall, säger 
Johnny Andersson, tredje generation 
i firman.
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Ducis nondefacidem in atemurevidem 
temul hum acercerem et Catuitiaedic is

FIAT 124 SPIDER  
– ANDRA TAGNINGEN

 Nu är den äntligen tillbaka – 
Fiat 124 Spider! För visst ser du 
att det är en uppföljare till den 
smäckra Pininfarina-roadstern 
från 1966? Kolla grillen, strålkas-
tarna och… ehh… Nej, det funkar 
tyvärr inte. Det är alltför tydligt 
att det är en omdekalerad Mazda 
MX-5. 

När det unika roadster-samar-
betet först avslöjades lät det som 
en perfekt kombination. MX-5:s 
fantastiska körkänsla och kvalitet 
i kombination med italiensk 
formgivning – hur skulle det 
kunna gå fel? Men att döma av 
de första bilderna handlar det om  
en blek design som inte riktigt 
vet vart den är på väg. Bakåt eller 
framåt? 

Bilen ska byggas av Mazda i Ja-
pan men ha Fiatmotor – en turbo 
på 1,4 liter monterad på längden 
och kopplad till bakhjulen. 
Säljstart under 2016 – vi hoppas 
att vi kommer att gilla den bättre 
när vi ser den i verkligheten.  

CARL LEGELIUS

VINN HELA 80-TALET!
  Nu finns Klassiker 1980-

tal – vår senaste specialutgåva 
– i butik! Den 124 sidor tjocka 
tidningsboken går verkligen 
loss på decenniet då allt var 
möjligt – och väldigt pastellfär-

gat. Innehållet 
består av ut-
valda artiklar 
ur Klassikers 
tidigare pro-
duktion men 
också mycket 
nytt material. 
Nu lottar vi ut 
tio exemplar 
bland alla 
Klassikerlä-
sare! Allt som 

krävs är att du går in på www.
klassiker.nu/tavla och fyller i 
formuläret där så är du med i 
utlottningen. Tävlingens namn 
är ”1980-tal”. Skicka in senast 
den 20 januari!
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Ö R E BRO  A GE N T U R A F F Ä R  F I X A R  LIS T E N

Topplocket i fråga hör till Klas-
sikers BMW 1502 från 1976. Vår 
orangea projektbil förföljs av ett pin-
samt blått moln i backspegeln – den 
förbränner sin motorolja. Vår miss-
tanke har varit att oljan letar sig in 
via gistna ventiltätningar och slitna 
ventilstyrningar. Men när Johnny 
vickar ventilerna fram och tillbaka 
i sina styrningar finner han inget 
orimligt slitage.

– Kolvringarna? Kompprov? Har 
ni testat att hälla fotogen i loppen 
och se om det rinner igenom?

Det finns anledning att lyssna på vad 
Johnny har att säga om topplock. 
Under ”kamremsbrottstiden”, de 
där åren från mitten av 1990-talet 
till millennieskiftet då det vällde 
in topplock som havererat till följd 
av en brusten kamrem – då kunde 
Johnny utan problem renovera 20 
topplock i veckan. Det blir 80 topp-
lock i månaden. 

– Kamremmen är bilhistoriens 
bästa uppfinning, säger Johnny med 
ett garv. 

Hur många topplock han reno-

som utgjorde basen i verksamheten. 
Ivar Andersson, eller Ford-Anders 
som han kallades kom att arbeta i 
företaget till 1994, då han vid 85 års 
ålder tyckte att det kunde räcka. Det 
var också från Ivar som Johnny lärde 
sig grunderna i arbetet då han hop-
pade in under gymnasiets helger och 
lov. 1975 klev Johnnys pappa Rolf in i 
bilden. Just den här dagen ligger han 
på en sandstrand på Gran Canaria, 
men jobbar normalt som vanligt i 
företaget, vid 71 års ålder.

Överallt i verkstaden ligger spännan-
de motordelar. Amerikanska V8:or i 
olika stadier av rehabilitering. Topp-
locken till en Porsche 356 känner vi 
omedelbart igen då den ena ventilen 
sitter i vinkel. Ett helrenoverat mo-
torblock till en Volvo B20 pustar ut ef-
ter operation. Det är som att besöka 
ett sanatorium för motorer det här. 
I förlängningen kanske också ett 
sanatorium för människor. Något 
märkligt händer med hjärtrytmen 
när man strosar bland precisionsbe-
arbetat gjutjärn. Den saktar in. Man 
börjar omedvetet ta djupare andetag 
och prata långsammare. Enebybergs 
motorrenovering är en alltigenom 
ganska underbar plats.

Men hur gör vi med topplocket 
till vår bolmande projektbil? Johnny 
ska renovera det med nya ventilstyr-
ningar och avgasventiler. Klart om 
någon vecka.

TE X T & FOTO JON REMMERS

verat sedan han 1987 började arbeta 
med sin pappa och farfar i firman 
kan han omöjligt uppskatta, men det 
måste handla om tusental.

Man kan läsa reparationsmanua-
ler eller forumtrådar på internet hur 
många och långa kvällar man vill. 
Men den där omedelbara blicken för 
vad som är viktigt i sammanhanget, 
känslan i fingertopparna när en 
ventil vickas i sin styrning, kommer 
man som lekman aldrig ikapp. Att re-
novera motorer är ett konsthantverk 
och med insikten om vad maskinpar-
ken kostar kan man tro att det är dy-
rare än vad det är. 

Johnny tar 900 kronor för att plana 
en topp som slagit sig. Att borra ett 
fyrcylindrigt motorblock kostar 2 000 
kronor och en typisk topplocksreno-
vering – där toppen tvättas, blästras, 
ventilstyrningar byts och ventiler och 
säten fräses in, kostar 1 950 kronor.

Framför cylinderhoningsmaski-
nen står en Ford V8 från 1946. En 
sidventilare. Det är lite speciellt. När 
Johnnys farfar startade Enebybergs 
motorrenovering 1952 så var det just 
arbeten på Fords sidventilsmotorer 

Harcia evenis re, officius. Harcia evenis re, officius. Harcia evenis re, officius.

Hendipiditia dolo verum, nos volore, 
voloriorit, ipsaerum quidit iumet il

ROHDINS FÅR NY ÄGARE
 Rolls-Royce och Bentley-spe-

cialisten Rohdins i Trollhättan får 
ny ägare. Ny ägare är den danske 
godsherren Henrik Frederiksen. 
Ifjol sålde han större delen av sin 
nobla bilsamling på en uppmärk-
sammad auktion. Grundaren An-
ders Rohdin kommer att kvarstå 
som vd och säljare.

1980-TALSVINNARE!
 Tio hade chansen att vinna 

Klassikers hyllade 1980-talsspe-
cial i förra numret. Här är de som 
får varsitt ex hem i brevlådan. 

Grattis! Mats Berggren, Mikael 
Nyström, Birgitta Andersson, 
Per Runeson, Kjell Nygårds, Sven 
Lindén, Mikael Eriksson, Sara 
Linder, Jan Jonasson och Rikard 
Nordin!

Klassiker 1980-tal finns 
fortfarande att köpa i butik – kolla 
in www.klassiker.nu/1980-tal för 
närmaste försäljningsställe!

PININFARINA BLIR INDISKT

 Italienska designstudion och 
legotillverkaren Pininfarina har 
länge brottats med ekonomiska 
problem. Nu verkar krisen vara 
över – indiska Mahindra köper 
76 procent av företaget och 
kommer dessutom att göra 
stora investeringar framöver. 
Pininfarina ska förbli ett eget 
företag med Paolo Pininfarina 
som chef. 

VINNARE I KLASSIKER!
  I nr 10/2015 kunde du 

vinna en trumlingsmaskin – du 
behövde bara identifiera den 
pickup som var på bilden. Här 
tyckte vi att vi var väldigt kluriga 
men det var förbluffande många 
som identifierade den som en 
Holden EK Ute från 1961–62. En 
av dessa duktiga läsare är Lars-
Olof Jernqvist från Knivsta som 
snart kan rengöra småskruv och 
annat i sin nya trumlingsma-
skin. Grattis!

Hendipiditia dolo verum, nos volore, 


